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Categoria 1 - Planejamento de Transportes

Condigoes de vida e viagem da populagao pobre da regiao sul, antes da

extensao da Linha 5

AUTORES

INTRODUCAO

O Metr6 e o Seade vém realizando uma pesquisa financiada pelo BIRD com o objetivo
de avaliar os impactos da Linha 5 na populacdo de baixa renda e checar, apds a
conclusdo do novo trecho de linha, se a implantacdo trouxe efetivamente beneficios a
populacdo atingida, principalmente com relagdo ao grau de equidade social na

apropriacao dos beneficios do investimento realizado.
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A avaliagdo dos efeitos da Linha 5 nas populagbes pobres nas suas dreas de influéncia é
especialmente importante pelo fato dessa linha atender uma regido periférica,
historicamente segregada da RMSP, com alto indice de populagdes moradoras em
aglomerados subnormais e de violéncia urbana, condigdo associada a baixa oferta de
transportes publicos e as dificuldades de acesso as oportunidades que a cidade oferece:

empregos, educagdo e servigos.

O aumento da oferta de transporte coletivo é uma das politicas publicas mais potentes

para amenizar a segregacao socioespacial em que vive esta populacao.

Os beneficios esperados com a implantacdo da Linha 5, mais especificamente para o

segmento de populacdo de baixa renda, sdo:

= melhoria da acessibilidade aos polos de emprego, educacdo, servicos e demais
equipamentos coletivos para as referidas populagdes;

= melhoria da qualidade de vida urbana das popula¢des residentes nas areas de
influéncia, através da captacdo dos beneficios do investimento publico entre os
grupos de baixa renda;

= reducdo do “custo generalizado da viagem” e melhoria da “capacidade de

pagamento” principalmente para a populagao residente nas areas estudadas.

Para esta avaliacdo, foi desenhado um modelo de pesquisa que prevé duas fases de
levantamento domiciliar em campo: pré e pés-operagao comercial do trecho, incluindo
uma pesquisa qualitativa e uma quantitativa em cada fase. Além disso, na fase pos, sera

realizado estudo com dados secundarios sobre os impactos do prolongamento da Linha
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5 na dindmica urbana das areas de influéncia, um ano apds a implanta¢do do novo

trecho de linha.

As pesquisas domiciliares utilizam a técnica de painel, em que deverdao ser
acompanhadas as mesmas familias nas duas tomadas.
A identificacdo dos efeitos da linha sera feita através da comparacdo de:
= variadveis e indicadores nos dois momentos - antes e 1 ano depois da operacao
comercial da linha até a Chacara Klabin;
= Comparacdo das populacoes das areas de influéncia direta e indireta com outros
grupos de populacdo na Regido Metropolitana, com perfil socioecon6mico e de
mobilidade similar, no momento da primeira tomada, escolhidos através de
estudo estatistico como andlise fatorial e analise de cluster e que também foram
pesquisados na 12 tomada.
= Comparagdo entre o0s grupos sera executada com métodos estatisticos
recomendados pelo BIRD - como a tripla diferenga — detalhada noutro trabalho
apresentado nesta 252 Semana de Tecnologia Metroferroviaria.
Foram pesquisados 1.000 domicilios em cada uma das 3 areas, perfazendo um total de

3.000 domicilios, no periodo de junho a novembro de 2017.

O objetivo desse trabalho é apresentar os resultados da 12 fase da pesquisa, que
retratam, entre outros, a situacdo da populacdo pobre da drea pesquisada antes da
entrega do novo trecho: perfil demografico e socioeconémico, condi¢cbes de inser¢do da
populacdo no mercado de trabalho, acesso a equipamentos e redes de servicos publicos,

infraestruturas urbanas presentes nos bairros, condicbes de acesso ao transporte
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publico, habitos de viagem, avaliacgdo dos servicos de transporte ofertados,
constrangimentos causados por irregularidades e valor da tarifa do transporte publico,
expectativas de uso do novo trecho da linha 5 e seus impactos na condi¢do de vida da

familia e da populagao local.

Serd também apresentado um indicador de acesso ao sistema de transportes publicos,
desenvolvido pelo Seade, combinando duas varidveis: as distancias euclidianas entre o
centroide do setor censitario e cada um dos quatro tipos de transportes e a renda média

dos setores censitarios amostrados.

A relevancia deste estudo consiste no conhecimento em profundidade das condicGes de
vida e de mobilidade da populacdo da regido e na reflexdo que ele propicia aos
planejadores de transporte e aos tomadores de decisdo sobre os investimentos em

transporte quanto a importancia da inser¢ao do metro em dareas periféricas.
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PEQUENO HISTORICO DA LINHA 5

Em 2002, foi inaugurado um primeiro trecho da Linha 5, indo da estacdo Capao Redondo
até o Largo Treze no centro de Santo Amaro, ligando bairros periféricos da regiao
Sudoeste de S3o Paulo como Cap3o Redondo, Jardim Angela, Jardim S3o Luis, Campo
Limpo ao centro de Santo Amaro e também propiciando a integracdo com a Linha 9 da
CPTM.

Com a inauguracgao da Linha 4 e a integracdo desta com a Linha 9 na esta¢ao Pinheiros
em 2011, a populagdo da regido teve uma facilitagdo no acesso por trilhos a regido de
Pinheiros, da Av. Paulista e ao centro histérico do Municipio de Sdo Paulo.

Em 2014, foi inaugurada a estacao Adolfo Pinheiro, dando sequéncia ao trecho que iria
até Chacara Klabin na Linha 2, conectando com a linha 1 em Santa Cruz e que foi
concluido no final de setembro de 2018, permitindo o acesso direto da regido ao centro
expandido, aos bairros de Brooklin, Campo Belo, Ibirapuera, Moema, Vila Clementino e
Vila Mariana, ampliando muito as oportunidades de emprego e o acesso a bens e

servicos dessas areas.
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Mapa 1: A Linha 5 na Rede de Transporte

Legenda:

Metrd
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o Linha 9-Esmeralda
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Commmrmm— Linha 12-Safira
§ o Linha 13-Jade

%= Estagao do transferéncia da
rede sobre trilhos

Corredor de dnibus municipais

Corredor de Gnibus
metropolitano

Fonte: Metro

Mesmo antes da implantacdo da Linha, foram feitos estudos sobre o perfil da populacdo
da drea de influéncia indicada no projeto funcional, com base em dados secundarios,
gue nortearam a solicitacdo de financiamento para este trecho da linha 5. Estes estudos
foram atualizados em 2014, resultando na constatacdo do perfil apresentado no mapa

1, abaixo:
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Mapa 2: perfil da area em 2014

Area de influéncia direta
Trecho em implantagdo
(Adolfo Pinheiro a Chacara Klabin)
Populagdo: 631 mil hab; 82 hab/ha
Pobres: 10%
Empregos: 1,39 empregos /hab
Renda média familiar: RS 4.514,38

Area de influéncia direta
Trecho ja inaugurado
(Capdo Redondo a Adolfo Pinheiro)
Populagdo: 1.2 milhdo; 99,6 hab/ha
Pobres: 28%
Empregos: 0,34 empregos/hab
Renda média familiar: R$ 1.985,13

[ Areas de estudo

——— Logradouros
Zonas OD 2007
Corredores de 6nibus

=== Linhas do metré

=== Linha 5

[ Billings e Guarapiranga

——— Linhas da CPTM

« Monotrilho

[ Distritos MSP
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Kilometers

Fonte: Pesquisa OD 2007
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Porém o estudo solicitado pelo Banco Mundial se referia a checagem dos efeitos da linha
quanto a sua capacidade de inclusdo das populagdes pobres, em fungdo das quais foi
concedido o financiamento. Sabe-se que o Banco Mundial sé pode financiar projetos
que concorram para a diminui¢do das desigualdades sociais. Assim, a fim de ajustar o
perfil da populacdo a ser amostrada na pesquisa ao foco da populacdo-alvo do BIRD
(pobre e com possibilidade de acesso a linha 5), foi feito um estudo estatistico com
analise fatorial e de agrupamentos, resultando num recorte da area utilizada no projeto

funcional, apresentado abaixo no Mapa 3.

Desse estudo resultaram as zonas OD a serem amostradas na pesquisa e a partir dele
foram selecionadas também populacdes com perfil socioeconémico semelhante fora da
area de influéncia e sem acesso a linha 5 (areas de controle), para serem confrontadas
com as da area de estudo e desta forma se identificar as diferencas que podem ou nao

ser atribuidas a Linha.
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Mapa 3: Localizagdo e perfil das areas de pesquisa, apds Anadlise Fatorial e de

Agrupamentos

Renda Area 3 ( controle)

Renda familiar: RS 2.447,24,00
Taxa de desemprego: 8%
Ocupados: 5% Empr doméstico

| LEGENDA
s Linha 5 - Lilas
Municipios RMSP
Zonas OD 2007
Area 3 - Controle
Area 1 - Influéncia Direta

I Area 2 - Influéncia Indireta

Fonte: PCVV 2017

Area 1 (influéncia direta)

Renda familiar: RS 3.005,00
Taxa de desemprego: 11%
Ocupados: 11% Empr doméstico

Area 2 (influéncia indireta)

Renda média familiar: RS 2.660,00
Taxa de desemprego: 12%
Ocupados: 11% Empr doméstico

Na 12 tomada de campo, a pesquisa qualitativa foi realizada entre setembro e outubro

de 2016 e a quantitativa ocorreu entre junho e novembro de 2017.

Serdo apresentados abaixo basicamente os resultados da pesquisa quantitativa

referentes aos moradores pobres das dreas de influéncia direta e indireta (Areas 1 e 2),

ou seja, aqueles com probabilidade de utilizagdo do novo trecho da linha 5, apds a

inaugurac3o. Ndo serdo discutidos os resultados da Area 3, cuja popula¢do, embora com

perfil similar aos demais antes da implantagao da linha, nao reside na area de influéncia

da Linha 5 e, portanto, tem pouca probabilidade de ser alcancada por ela, tendo sido

pesquisada, apenas para efeito de comparacdo no segundo momento. Serdo também
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comentados aspectos levantados na coleta qualitativa que ajudam a esclarecer ou

ilustrar resultados da quantitativa.

ANALISE DOS RESULTADOS

1. Perfil demografico e socioecondmico

Em 2017, a populagao-alvo da pesquisa residente nas duas areas de influéncia da Linha
5 totalizava pouco mais de um milhdo de pessoas, com 350 mil residindo na Area 1 (Area
de Influéncia Direta) e 660 mil na Area 2 (Area de Influéncia Indireta). Esses contingentes
representavam cerca de 5% da populagao residente na Regido Metropolitana de Sao

Paulo — RMSP e 10% do municipio de Sao Paulo.

Tabela 1: Domicilios e Moradores das Areas da pesquisa

Dados gerais Area1 Area 2 Total
Domicilios 110 mil 205 mil 315 mil
Moradores 345 mil 665 mil 1,01 milhdo

Fonte: Pesquisa de Condigdes de Vida e Viagem — PCVV — 2017
A populacdo residente nas areas de estudo da pesquisa apresentava uma distribuicao

por sexo bastante semelhante a da populacdo da RMSP.

Tabela 2: Distribuicdo das populacdes da Area 1, 2 e RMSP por sexo

Sexo Area 1 Area 2 RMSP
Homens 46% 48% 47%
Mulheres 54% 52% 53%

Fonte: Pesquisa de Condic¢Oes de Vida e Viagem e Pesquisa de Emprego e Desemprego, Fundagdo Seade

10
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As demais caracteristicas do perfil dessas areas confirmam as caracteristicas das
popula¢des pobres metropolitanas: a comecar pela distribuicao etaria, que mostra
ligeira predominancia das faixas mais jovens quando comparada com a distribuicao

etaria média da RMSP.

Nas Areas 1 e 2, observam-se percentuais mais elevados nas faixas mais jovens (até 24
anos) do que os verificados na RMSP e inferiores na faixa acima dos 60 anos, resultado
coerente com o fato de que nas familias pobres tipicas se verifica um nimero maior de

pessoas jovens e menor de idosos, cuja mortalidade ocorre mais cedo.

Figura 1: Distribuicdo da populacdo por faixa etdria na Areas 1, 2 e RMSP

Faixa etaria Faixa Etaria
Area 1 Area 2

m10al4anos = 15a24anos = 10al14anos = 15a 24 anos
= 25 a 39 anos 40 a 49 anos = 25 a 39 anos 40 a 49 anos
= 50a59anos = 60 anos e mais = 50a59anos = 60 anos e mais

Fonte: Pesquisa de Condi¢Ges de Vida e de Viagens - 2017

11
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Faixa Etaria RMSP

.
16 27

m

= 10 a 14 anos = 15 a 24 anos
25 a 39 anos 40 a 49 anos
= 50 a 59 anos = 60 anos e mais

Fonte: Pesquisa de Emprego e Desemprego, Fundacdo Seade

O grau de instrugdo da populacdo das dreas 1 e 2 também é mais baixo do que na média
da RMSP, com percentual de analfabetos de 5% dessa populagao, contra pouco mais de
2,5% na média da regido metropolitana. Quanto ao ensino superior completo, o

percentual na RMSP é trés vezes superior ao das areas de estudo.

Tabela 3: Grau de instru¢do da populacdo das Areas 1, 2 e da RMSP

PCVV Linha 5 PED
Grau de instrugdo
Area1 Area2 RMSP
Total 100 100 100
Analfabeto 5 5,2 2,6
Ensino Fundamental incompleto 29,4 28,7 21,7
Ensino Fundamental completo 26,4 25,7 18,9
Ensino Médio completo 33,4 35,2 42
Ensino Superior completo 5,9 5,2 14,8

Fonte: Pesquisa de Condic¢Oes de Vida e Viagem e Pesquisa de Emprego e Desemprego, Fundagdo Seade

Outro indicador de exclusdo da populacdo pobre das areas de Influéncia direta (1) e
indireta (2) é a concentracdo de familias com renda baixa, quando comparadas com o

conjunto da RMSP, sendo significativamente inferior: a renda familiar média mensal é,

12
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respectivamente, de 2.381 e 2.278 reais, correspondendo a aproximadamente a 75% da

renda familiar média da RMSP (3.087 reais). Também para maioria dessas populag¢des a

renda per capita é inferior a um saldrio minimo, sendo que mais de 20% dessas familias

encontram-se em situagado de pobreza, auferindo renda per capita inferior a meio salario

minimo.!

Tabela 2: Renda das familias das Area 1, 2 e RMSP:

PCVV Linha 5 PED
Indicadores de renda - -
Area 1 (%) Area 2 (%) RMSP (%)

Renda familiar real média (1) 2.381 2.278 3.087

Renda familiar real média per capita (1) 865 803 1.308
Até 1/4 do SM 4 5 3
De1/4al/2 SM 17 19 12
Del/2alSM 38 40 29
Dela2SM 35 31 37
2 ou mais SM 6 5 19

Fonte: Pesquisa de Condig¢Oes de Vida e Viagem e Pesquisa de Emprego e Desemprego, Fundagao Seade

Quanto a Taxa de Participagdo no Mercado de Trabalho, entre a populagdo de 10 anos

e mais, inseridos na condicdo de ocupados ou desempregados, é respectivamente de

61,9% e 64,3% nas Areas 1 e 2, valores préximos ao observado na RMSP (61,8%). No

entanto, o porcentual de desempregados é maior nas areas do estudo, respectivamente

19,5% e 19,0% (Tabela 4).

1 0 valor de meio salario minimo per capita é utilizado como critério para eleger o publico-alvo dos
programas sociais do Brasil e Estado de S3do Paulo. Um saldrio minimo de 2017 equivalia a 937 reais.

13
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Figura 3: Taxa de participagdo no mercado de trabalho nas Areas 1, 2 e RMSP:

Ocupados Area 1 ( direta)

8,7: u

Ocupados Area 2 ( Indireta)

9 4,3

24,2

= Assalariado = Assalariado

= Autbnomo = Autbnomo

= Empregados domésticos = Empregados domésticos
Demais Demais

Fonte: Pesquisa de CondigOes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.

Ocupados RMSP

6,4 71
17,8 ’\
\ /

= Assalariado = Auténomo

= Empregados domésticos = Demais

Fonte: PED, Fundacdo Seade

A proporc¢do de assalariados € menor do que a observada na RMSP. Em contrapartida,
observa-se maior proporcao de auténomos e empregados domésticos. A maior
precariedade dessas formas de insercdo explica os baixos rendimentos auferidos pelo

trabalho: entre 65% a 70% do rendimento do ocupado na RMSP.

14
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2. Condicdes de moradia:

Observa-se nas areas 1 e 2, uma enorme concentracdo de populacdo residente em
aglomerados subnormais: enquanto no Municipio de Sdo Paulo a porcentagem de
domicilios em aglomerados subnormais é de 9,95 %, e na RMSP de 9,79%, na Area 1 é

de 47,4% (quase a metade!) e na Area 2 é de 32,9%.

Figura 4: Porcentagem de Domicilios em Aglomerados Subnormais (%)

47,4
50
40 32,9
30
20 9,95 9,79

Areal Area2 MSP RMSP

Fonte: Pesquisa de CondigGes de Vida e Viagem e Pesquisa de Emprego e Desemprego, Fundagdo Seade

Os principais motivos que levaram a familia a se instalar nesses lugares para morar sdo
o fato de compartilharem imdveis da familia ou vizinho a familia e o preco acessivel dos

imoveis. Outros motivos normalmente usados para escolha do local da habitagao, como

15
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proximidade do local de emprego, proximidade de servigos, oferta de transporte publico
(e de metrd), seguranca no bairro etc., tiveram percentuais bem pouco expressivos junto

a essas populagoes.

Figura 5: Motivos para morar no bairro

Motivos para morar no bairro
60%
50%

40%

30%

20%

10% I
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2 O . {0 ©
& £ & & &S
i 0 & & SN
» ¢ S 2 <& <
& »& 3 ¢ * 2 o &
. 6;0 .ox\e b,bb ,bbz O&Q 6\\8& &’b
& & & é\b <& &
5 S R (2 O )
RS & $ S ¢
N <© o 2
& ] ¢ &
& 3¢
&
)
&
&
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Fonte: Pesquisa de Condig¢des de Vida e Viagem —e Pesquisa de Emprego e Desemprego, Fundagao Seade

A maioria dessas familias moram em casas préprias, construidas em lotes irregulares e
compartilhados. Porém n3o sdao moradias transitdrias, uma vez que a maior parte das

familias reside no bairro ha mais de 5 anos e cerca de um ter¢o ha mais de 20 anos.

16
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Tabela 5: Tipo de edificagdo e posse do domicilio

Domicilio Area 1 Area 2
Tipo de edificagao 100% 100%
Casa 90% 96%
Isolada 33% 43%
Lote compartilhado 58% 52%
Prédio de apartamentos 8% 2%
Barraco 1% 2%
Posse do domicilio 100% 100%
Préprio 68% 63%
Alugado 21% 22%
Cedido 7% 8%
5% 7%

Invadido/ocupado
Fonte: Pesquisa de CondigdOes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.

Tabela 6: Tempo de residéncia no domicilio

Domicilio Area 1l Area 2

Tempo de residéncia no domicilio 100,00% 100,00%

Menos de 5 anos 20,50% 23,40%
De 5a20anos 40,60% 44,40%
Mais de 20 anos 37,60% 31,80%

Fonte: Pesquisa de CondigOes de Vida e Viagem —2017.

Quanto ao histérico de ocupacdo dessas areas, o Relatério do LabHab e Secretaria do

Verde e Meio Ambiente do Municipio de S30 Paulo? esclarece:

“A expansdo dessa regido se deu pela ocupacgado irregular de antigas glebas

rurais, ocorrida a margem dos processos formais de producdo da cidade e,

2 LabHab/ FAU — USP. “Cérrego Cap3o Redondo. Subprefeituras Campo Limpo e M' Boi Mirim.” in “ S3o
Paulo: Secretaria do Verde e Meio Ambiente/ Prefeitura de S3o Paulo, 2006

17
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sobretudo, sem os correspondentes investimentos publicos ou privados em

infraestrutura.”

“0O crescimento populacional nesta regiao foi decorrente do deslocamento da

atividade industrial de S3o Paulo de bairros tradicionais, como Bras e Mooca,

para a zona sul do municipio — Santo Amaro - e para o ABC paulista, nas

décadas de 1950 e 60”.

“Glebas de baixo custo foram loteadas para implantagdo de conjuntos

habitacionais e também foram sendo ocupadas por loteamentos irregulares.

As beiras de cérregos e nascentes foram invadidas por favelas, para as quais

se dirigiram operarios expulsos das areas valorizadas do centro e migrantes

de baixa renda recém-chegados a S3o Paulo e sem acesso as areas mais

centrais”. (LabHab/SVMA, 2006).

3. Acesso a equipamentos e redes de servigos publicos

A maioria desses domicilios localiza-se em setores censitarios classificados como de

muito alta vulnerabilidade social, que correspondem aos aglomerados subnormais,

caracterizados por auséncia de titulo de propriedade e pelo menos uma das

caracteristicas abaixo:

irregularidade das vias de circulagao e do tamanho e forma dos lotes

agua, energia elétrica e iluminacgao publica)

caréncia de servigos publicos essenciais (coleta de lixo, rede de esgoto, rede de

Efetivamente, o resultado da pesquisa indica menor acesso a infraestrutura urbana pela

populacdo pobre:
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N3o é universal a provisdo de infraestrutura nas Areas 1 e 2. Nem todos as familias
moram em vias com pavimentagdo, guias, sarjetas, iluminagdo publica e fiacao para

telefone.

Figura 6: Percentagem de domicilios com infraestrutura:
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Fonte: Pesquisa de CondigOes de Vida e Viagem —2017.

Algumas fotos abaixo ilustram a situacdo de grande parte dos bairros onde se localizam

os domicilios pesquisados.
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As taxas de cobertura das redes de abastecimento de dgua e energia elétrica sao
semelhantes as observadas em 2016 para a RMSP — 98,3% dos domicilios tém acesso a

rede de dgua e 99,9% tém acesso a rede de energia elétrica.

Entretanto, nos servicos de esgotamento sanitario e coleta de lixo, sdo maiores as
diferencas em relacdo a RMSP que atingem, respectivamente, 93,8% e 99,8% dos
domicilios: na Area 1, apenas 84,2% dos domicilios localizados em d&reas pobres tém
acesso a rede de esgoto e 81,6% tém coleta de lixo na porta do domicilio. Na Area 2,

esses porcentuais sao respectivamente, 92,8% e 88,9%.

Figura 7: Percentagem de domicilios atendidos por redes de servicos publicos
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Fonte: Pesquisa de CondigOes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.
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Fonte: Pesquisa de Condi¢des de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.

A maioria dos entrevistados declarou a existéncia de estabelecimentos de educacdo
basica — creche, pré-escola, ensino fundamental e ensino médio — e de atencdo bdsica a

saude, tal como unidades basicas de saude, proximos a seu domicilio.
Figura 8: Existéncia de equipamentos coletivos no bairro (%)
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Fonte: Pesquisa de CondigOes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.
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Porém menos de 50% declarou a existéncia de equipamentos de lazer e esportes
proximos a residéncia, o que afeta as familias de um modo geral e os jovens
principalmente, que sdo privados de atividades esportivas e de entretenimento no seu
bairro e, quando ndo tem oferta regular de transporte publico nos fins de semana, por

exemplo, sao condenados ao isolamento social.

Quando solicitados a declarar o nivel de satisfacdo com os servicos publicos oferecidos
na regido em que moram, observa-se que numa escala de avaliacdo® que varia de mais
de 100 (muito satisfeito) a menos de 100 (muito insatisfeito), os servicos melhor
avaliados sdo o fornecimento de dgua e a iluminacdo publica. Ja a pior avaliacdo é para
a area de seguranca publica e o policiamento. Calgadas, pavimentacdo e nivel de
congestionamento também sdo mal avaliados pela populacdo residente nas dreas de

influéncia da Linha 5, classificadas como vulneraveis.

3 A avaliac3o foi feita utilizando a escala de Likert, na qual se somam as avaliagdes positivas atribuidas a
cada servigo (Muito bom e bom) e se subtraem as avaliagdes negativas (ruim e muito ruim),
desprezando-se as avaliagdes neutras (regular). O indice de Likert é positivo quando a soma das
avaliacBes positivas é maior que a soma das avaliagcdes negativas e é negativo no caso contrario.
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Figura 9: Satisfacdo da populacdo das Areas 1 e 2 com servigos publicos no bairro
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servigos publicos

80 70

61
60

40 3434

HAreal HArea2

Fonte: Pesquisa de CondigOes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.

4. Condi¢des do acesso ao sistema de transportes publicos

Devido a capilaridade caracteristica do sistema Onibus, este é o transporte mais
presente nos bairros periféricos. Na Area 1, 88% declararam a existéncia de um ponto

de dnibus na proximidade da residéncia. Na Area 2 esse percentual é de 87%.

J4 a existéncia de terminal de 6nibus urbano préximo ao domicilio é citada por 21% dos
moradores da Area 1 e 14% da Area 2. A estacdo de metrd é citada por 14% dos

respondentes na Area 1 e 2 % da Area 2.

23



’ ANOS  |SEMANA DE

LS, | 252 SEMANA DE TECNOLOGIA METROFERROVIARIA
‘ 62 PREMIO TECNOLOGIA E DESENVOLVIMENTO METROFERROVIARIOS

ANPIRLS G 2

Tabela 7: Microacessibilidade aos modos de transporte coletivo

Proximidade do domicilio a Area 1 Area 2
Ponto de 6nibus 88% 87%
Estagdo de metrd 14% 2%
Terminal de 6nibus urbano 21% 14%
Terminal de 6nibus intermunicipal 3% 4%
Estacdo de trem (CPTM) 3% 4%
Estacdo de monotrilho 1% 0%

Fonte: Pesquisa de Condigdes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.
Deve-se atentar para as condi¢des inadequadas de microacessibilidade presentes no
trajeto da residéncia ao ponto de acesso ao sistema de transporte publico — ponto de

Onibus, estacdo de trem ou de metrd, terminal de 6nibus, etc.

Os domicilios situados em aglomerados subnormais sdo dispostos em area bastante
acidentada, em lotes exiguos ou, por vezes, compartilhados com outros domicilios,
construidos igualmente de forma irregular, abaixo do nivel da rua, ao fundo ou em
patamares acima dos demais. Nessas areas, o acesso a moradia é feito por vielas

estreitas, becos, passagens de serviddo ou “escaddes” com bifurcacdes.
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Tabela 8: Condicdes de acesso ao transporte publico

CondigGes do trajeto ao transporte publico Areal Area 2

Trechos sem calgadas, com calgadas esburacadas

69% 70%
OU sem espago para passar
. Trechos mal iluminados, sem lampadas ou com 56% 58%
lampadas quebradas
Ladeiras, becos, escadas. Barrancos 64% 59%
Presenca de usuarios de drogas, viciados, "ndias" 76% 72%

Fonte: Pesquisa de Condigdes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.

Cdrregos a céu aberto, depdsitos de lixo, pontes ou transposi¢cdes improvisadas também
dificultam a locomocgado dos pedestres. Mesmo nos setores parcialmente estruturados,
onde existem vias asfaltadas, infraestrutura e servicos urbanos disponiveis, pontos

comerciais e residéncias com padrdes construtivos adequados, as calcadas sdo estreitas

e em péssimo estado de conservacao.
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Nas duas areas, 1 e 2, quase 70% dos entrevistados declararam problemas nas calcadas,
trechos mal iluminados, sem lampadas ou com lampadas quebradas. Além da presenca
de usuarios de drogas nesses lugares, o que provoca sensacao de inseguranca nas

pessoas que circulam.

Aliada a essa precariedade, observa-se alta incidéncia da violéncia no bairro, com 25%
na Area 1 e 20% na Area 2 das pessoas declarando ter presenciado, ou ter sido vitima
de algum tipo de violéncia no trajeto para o ponto de acesso ao transporte publico, nos
ultimos 12 meses anteriores a pesquisa. Também foram observados atos de violéncia,

assédio, assaltos e roubos dentro do transporte publico.
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Tabela 9: Violéncia no trajeto para acessar o transporte publico

Morador foi vitima ou presenciou Area1 Area 2
Ato de violéncia no acesso ao transporte publico 25% 20%
Ato de violéncia no ponto, estagdo ou terminal 14% 12%
Assalto ou furto dentro do transporte coletivo 11% 10%
Assédio dentro do transporte coletivo 7% 7%

Fonte: Pesquisa de Condig0Oes de Vida e Viagem — PCVV — Linha 5.

5. Dificuldades e constrangimentos causados pela irregularidade da oferta

do transporte publico e o valor da tarifa do transporte publico:

Como se observa abaixo, a falta de um transporte eficiente e de uma tarifa compativel
com a renda dessas populacdes afeta o exercicio das atividades cotidianas e a insercao

da populacdo local no mercado de trabalho.
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Tabela 10: Problemas enfrentados pelas deficiéncias no acesso ao transporte publico

Por causa do Transporte Publico,

deixou de: Areal Area2
Ir ao trabalho 21% 17%
Procurar trabalho 5% 5%
Frequentar escola ou curso 4% 2%
Realizar tratamento de saude 10% 4%
Realizar atividade de lazer 10% 3%

Fonte: Pesquisa de Condigdes de Vida e Viagem — 2017

Tabela 11: Constrangimentos causados por deficiéncias na oferta de transporte coletivo

Constrangimento vivenciado Area 1 Area 2

Perdeu emprego por atrasos ou
problemas com o transporte 9% 8%
coletivo

Teve que esconder que mora longe
para ter maior oportunidade de 15% 15%
emprego

Teve que procurar trabalho perto

0, 0,
por ndo ter dinheiro para conducao 17% 18%

Teve que pedir carona para o

. 19% 16%
motorista, sem pagar a passagem

Fonte: Pesquisa de CondigGes de Vida e Viagem — 2017

6. Indicador de acesso ao sistema de transportes publicos

A Fundacdo Seade desenvolveu um indicador para caracterizar a condi¢cdo de chegada

da populacdo aos servigos de transporte publico. O processo consistiu em plotar em uma
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base cartografica do municipio de Sdo Paulo os setores censitarios de 2010 com as
informacgdes de transportes extraidas do GEOSAMPA sobre a localizagdao dos pontos de

onibus, estacdes do metro, estacdes da CPTM e corredores de Onibus.

Assim, o indicador combina duas variaveis:

e as distancias euclidianas entre o centroide do setor censitario dos setores

censitarios de 2010 e cada um dos quatro tipos de transportes

e renda média do setor censitario

O cruzamento destas duas varidveis resultou, pela analise de cluster, na construcdo de
cinco grupos de areas no Municipio de S3o Paulo de acordo com a qualidade da condicdo

de Acesso ao Sistema de Transporte Publico:

Muito ruim: Renda < 2,14 SM e Distancia > 5 km

Ruim: Renda < 2,14 SM e Distancia < 5 km
Médio: Renda entre 2,14 e 7,62 SM e Distancia > 2 km
Bom: Renda entre 2,14 e 7,62 SM e Distancia < 2 km

Muito Bom: Renda > 7,62 SM (independente de distancia)

O mapa a seguir representa a distribuicdo dos setores censitarios classificados segundo
os grupos do indicador de acesso ao transporte publico no municipio de Sao Paulo. Nele
é possivel observar que a condicdo - acesso aos servicos de transporte - reflete o padrao
caracteristico da segregacdo socioespacial dos bairros periféricos da cidade de Sado
Paulo. Enquanto as areas do centro expandido se mostram muito bem servidas, a
medida que se vai avancando para as areas mais periféricas o acesso vai aos modos de

transporte coletivo vai ficando cada vez mais dificultoso.
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Mapa 4: Grupos do indicador de acesso ao transporte publico Municipio de S3do Paulo

2017
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Fonte: Fundagdo Seade

Dando um Zoom na nossa area de pesquisa, tem-se a seguinte caracterizacdo desta em

relacdo ao indicador de acesso:
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Mapa 5: Zoom dos grupos de acesso no entorno da Linha 5 e nas Areas da pesquisa:
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Fonte: Fundacdo Seade
Observa-se que as areas em verde escuro, que apresentam acesso muito bom,

correspondem ao entorno das dreas que circundam o novo trecho da linha 5 e o trecho
da marginal Pinheiros da Linha 9 da CPTM. Na area 1, as proximidades do trecho existente
da linha 5 e da Linha 9 da CPTM também s3o as que apresentam acesso bom. A medida

em que se distancia de ambas as linhas, notam-se progressivamente dreas com acesso

médio, ruim e muito ruim.
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CONCLUSOES

Os resultados da pesquisa domiciliar, na 12 tomada, confirmam os estudos que

embasaram o desenho da avaliagao.

A populagao pobre das areas de influéncia da Linha 5 vivencia diversas situagdes de
segregacdo socioespacial, que dificultam as atividades de trabalho, educacao, lazer e
cuidados com a saude e contribuem para a reproducao da situacao de pobreza nas areas

periféricas.

Entre as situagOes que propiciam essa segrega¢ao destacam-se o sistema de transporte
deficiente e a auséncia do setor publico na infraestrutura, zeladoria e segurancga publica,

aspectos considerados insatisfatérios pelos entrevistados.

Apesar da extensdo da Linha 5 poder melhorar a acessibilidade dessas areas aos polos de
emprego, educacao, saude, lazer e demais servigos, deverdo persistir fatores alheios ao
sistema de transporte que contribuem para a permanéncia da situa¢do de segregacao

socioespacial em que se encontra a populacdo-alvo da pesquisa.

Ha expectativa positiva por parte das familias de que a extensdo da Linha 5 vird facilitar o
acesso a equipamentos de lazer, centros de compras e estabelecimentos de saude
localizados em outras regides do municipio de Sdo Paulo e quase inacessiveis hoje, porém

ndo tém certeza se poderdo usufruir desses beneficios.

Ha que ter claro que, para essas populacdes, o trajeto de metro sera apenas um trecho
da viagem e podera substituir um segmento que seria feito por 6nibus ou trem ou outra

linha de metro.
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Mas persistirdo as dificuldades de chegar ao ponto do 6nibus ou as estacdes de metrd ou
de trem, que serdo integrados a linha 5, por falta de vias apropriadas para a circulagdo de

pedestres (problemas de trajeto, de inseguranga no ponto de 6nibus, etc).

Ha incerteza quanto a capacidade de pagamento da tarifa: dois ou mais modos integrados

implicam numa tarifa maior do que exclusivamente 6nibus municipais.

Detectou-se também uma combinacdo de atributos pessoais — como idade, baixa
escolaridade, mobilidade restrita - aliados aos baixos rendimentos ou a imprevisibilidade
da renda da familia, que compdem o perfil desse segmento e tendem a influenciar suas

percepcdes e expectativas.

Talvez por consciéncia disso, revelaram duvidas se os beneficios poderdo ser auferidos por
eles proprios, para o seu cotidiano, por causa da limitacdo das oportunidades que lhes sdo

disponiveis.

Esse sentimento permaneceu mesmo apds os pesquisadores apresentarem os mapas da
linha 5, com as conexdes possiveis e 0s equipamentos e servicos que poderdo ser

acessados mais facilmente apds a operacao da extensao da linha.

Todas estas conclusdes levam a uma pergunta: ao se propor uma linha de metr6, a
preocupacdo nao deveria focar a viagem como um todo, viabilizando o trajeto desde o
comeco, do ponto de partida até chegar a estacdo de metrd, e ndo apenas a de resolver
o percurso do usudrio no interior do sistema metroviario? Eis mais um motivo para nos
articularmos com os outros sistemas de transporte, a fim de viabilizar o acesso efetivo as
linhas de metr6 por parte daquela parcela da populacdo que realmente depende do

transporte coletivo para superar a sua falta de oportunidades e, aos poucos, atingir os
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beneficios da cidade, que lhe permitirdo, com o tempo, superar sua condicdo de

“excluida”.
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