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APRESENTACAO

» Parceria Metro e Seade: atender ao Banco Mundial na
avaliacao se os novos investimentos em metro
contribuiram para reducao das desigualdades sociais

= 2007 - 2013 - Avaliacao dos efeitos da Linha 4
(mobilidade, insercao no mercado de trabalho e renda)

= 2016 - Avaliacao dos impactos do 2° trecho da Linha 5

* Objetivo desta apresentacao: discutir as dificuldades

metodolégicas na avaliacao e acoes adotadas para
minimiza-las

* Importancia deste tipo de estudo

$ AEAMESP £ o

ASSOCIAGAO DOS ENGENHEIROS E ARQUITETOS DE METRO
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Domicilios ocupados no n? de % n2 de
””””” Municipio de Sao Paulo domicilios domicilios
Total 4.002.432 100
e WCTRC - o e O No Centro expandido 708.430 (18
AR Renda per capita<1/2SM  9.918 0,2

Centro Expandido Fora do Centro expandido 3.294.002 82

. Area : 190 km? ey
~= ] 13% do MSP Renda per capita<1/2SM 266.814 (6,7

~~~~~~

Fonte: Seade — *Projecao em 12 de junho de 2018

Aumento da oferta de transporte: forte potencial para
atenuar a segregacao socioespacial na area
metropolitana

Linha 5: area de influéncia concentra favelas, alto
crescimento populacional, violéncia urbana e baixa
oferta de servicos de transporte

$ AEAMESP

ASSOCIACAO DOS ENGENHEIROS E ARQUITETOS DE METRO



LICOES APRENDIDAS NA AVALIAGCAO DE IMPACTOS
SOCIAIS E URBANOS DE NOVOS TRECHOS DE METRO

HISTORICO DA LINHA 5
Implantacao em dois momentos diferentes:

= 1° trecho: inaugurado em 2002 - Capao Redondo ao
Largo Treze (acesso ao centro de Santo Amaro e a linha
9 da CPTM)

» 2014 - estacao Adolfo Pinheiro

= 2° trecho - conclusao em 2018: até Chacara Klabin
acesso direto dos bairros periféricos da regiao
Sudoeste ao centro expandido e aos bairros do
Brooklin, Campo Belo, Ibirapuera, Moema, Vila
Clementina e Vila Mariana,

Ampliacao das oportunidades de emprego e acesso ao
comercio e servicos
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Historico de Implantagao da Linha 5: 2

fases = §
2018 - 2° trecho ate Chacara Klabin
(ampliacao do acesso a empregos e servicos)

Metrd
CmmmCmmm0 |inha 1-Azul
CEmmrmm=D |inha 2-Verde
Cmmmrmmm0 |inha 3-Vermelha
Linha 4-Amarela
Cmmmrmm=0 | inha 5-Lilas
O Linha 15-Prata
Trem metropolitano
Cmmmcmmmo Linha 7-Rubi
Linha 8-Diamante
Cmmmcmsmo Linha 9-Esmeralda
cmmmrwmmo Linha 10-Turquesa
Cmmmcmsmo Linha 11-Coral
Cmmrwmmo Linha 12-Safira
¢ CmmmCmmm0 | inha 13-Jade

{ @2 Estagdo de transferéncia
4 da rede sobre trilhos

Corredor de dnibus municipais

Corredor de 6nibus
metropolitano

(,f 2662 - 1° trecho C. Rédondo a Largo Treze
. (acesso a centralidade de Santo Amaro)
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DESAFIO 1: DEFINIGAO DA AREA GEOGRAFICA DO ESTUDO

Modelo classico (experimental):

> comparacao entre situacio antes e depois dos publico-alvo

> comparacao com outro publico com situacao similar e sem
relacao direta com a agcao avaliada (counferfactual) .

> [Escolha do publicos pesquisados é aleatorizada

Na avaliagao da Linha 4 e 5:

Método quase experimental

> Publico-alvo: moradores da area de influéncia

> Counterfactual: outros publicos com perfil semelhante
(tese: diferenca entre uma populacao e outra seria a
implantacao da linha)

* Linha 4: construida em area valorizada

Escolha de areas pobres a serem beneficiadas pela linha, através
do sistema integrado de transportes (planejado) Desvantagem:
impactos plenos dependem da efetivagcao total do planejado
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DESAFIO 2: CRITERIO DE CLASSIFICAGCAO SOCIOECONOMICA
VALIDO AO LONGO DO TEMPO (ANTES E DEPOIS DO METRO)

Como isolar efeitos da linha de outros fatores que influenciam a
dinamica urbana e socioeconéomica da metrépole?

As condigodes de vida da populagcao melhoraram / pioraram por
causa da linha ou pela mudanca de conjuntura socioecondomica?

Decisdes do mercado imobiliario e alteracoées do uso do solo:
reflexo de miiltiplos fatores préprios do setor
( longo tempo entre divulgacao e implantacao da linha)

Quais variaveis retratam melhor os impactos?
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ALTERAGCOES METODOLOGICAS NA PESQUISA DA LINHA 5

= Foco na populagao efetivamente pobre e
com > probabilidade de acesso a Linha 5
( buscando maior aderéncia ao perfil visado pelo Banco Mundial)

Ponto de partida: estudo com dados secundarios realizado em
2009 para obtengao do financiamento e atualizado em 2014.
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[ Areas de estudo

Logradouros
Zonas OD 2007
Corredores de 6nibus
==== Linhas do metro
=== Linha §
[ Billings e Guarapiran
~+— Linhas da CPTM
Monotrilho
Distritos MSP
=] Municipios RMSP
[ Al Direta - Trecho 1
[ Al Direta - Trecho 2

- Al Indireta

3.3 6.7 1

Kilometers

Perfil em 2014

Area de influéncia direta

Trecho em implantagao
Populacao: 631 mil hab, Pobres: 10%
Empregos: 1,39 empregos /hab
Coletivo: 24% - Individual: 54% - A pé: 22%
Renda média familiar: RS 4.514,38

Area de influéncia direta
Trecho existente
Populacdo: 1.2 milhao; Pobres: 28%
Empregos: 0,34 empregos/hab
Coletivo: 46% - Individual: 23% - A pé: 31%
Renda média familiar: RS 1.985,13
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Estudo estatistico sobre a populagcao das areas de influéncia do
projeto funcional para checar a aderéncia do perfil dessa
populacao ao visado pelo Banco Mundial

Proposta: recorte da area de estudo, com foco na populagao-alvo

= Caracterizagao socioecondomica da area de Influéncia, segundo a
Pesquisa de Emprego e Desemprego do SEADE - PED

= Segmentacao da area segundo caracteristicas socioeconomicas
e de mobilidade
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Segmentacio da area de estudo segundo caracteristicas
socioeconéomicas e de mobilidade

Dados utilizados: Censo Demografico 2010 e Pesquisa OD 2007

Metodologia: Analise fatorial e analise de agrupamentos

Variaveis Fonte

IBGE — Censo Demografico 2010 e Metro -
Tempo de deslocamento para o trabalho (em minutos) Pesquisa OD 2007

Distancia da residéncia as estacoes da Linha 5 — Lilas (Em km)

Metro. Pesquisa de Origem e Destino
Distancia da residéncia aos corredores de onibus (Em km) 2007 e SPTrans e CPTM

Distancia da residéncia as estacoes de trem da CPTM (Em km)

% de setores censitarios com RMDPC > % SM na Zona OD - 2007

) IBGE — Censo Demografico 2010
% de setores censitarios com RMDPC > % SM na Zona OD - 2007
Fundacgao Seade

Densidade demografica da Zona OD — 2007 (Em hectares)

% de setores censitarios classificados como de muita alta
vulnerabilidade social na Zona OD - 2007
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Segmentacédo da area de estudo segundo caracteristicas socioecondmicas e de mobilidade

RESULTADOS

Escore 1 (vulnerabilidade a pobreza - IPVS): maior presenca de populacao com
renda > % SM de renda domiciliar per capita e/ou moradora em favelas

Escore 2 (dificuldade de acesso a rede de transportes publicos): distancia a rede de
transportes, densidade demografica e tempo de viagem ao trabalho

Distribuicao do escore 1:

= Zonas OD (exceto Paraisdpolis) do entorno do trecho da 22 fase tém baixa
vulnerabilidade a pobreza frente a do entorno da 12 fase e da area indireta Escore 1
= Zonas OD do entorno tém mais heterogeneidade quanto ao IPVS do que as
da area de influéncia direta
Distribuicao do escore 2: Escore 2

= Zonas OD da area de influéncia indireta tém maior dificuldade de acesso ao
TC do gue a area do entorno do trecho da 12 fase e do entorno da 22 fase
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Box plot do escore fatorial associado a vulnerabilidade a
pobreza, segundo Areas de Influéncias da Linha 5 - Lilas
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Box plot do escore fatorial associado a dificuldade de acesso a
rede de transportes publicos, segundo Areas de Influéncias
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Média dos escores fatoriais associados a vulnerabilidade a
pobreza e dificuldade de acesso a rede de transportes
publicos, segundo grupos homogéneos de zonas OD - 2007
pertencentes a Area de Influéncia da Linha 5 - Lilas.

Vulnerabilidade a pobreza
Dificuldade de acesso a rede de transportes publicos

Distancia média a Linha 5 - Lilas
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s |inha 5 - Lilas

|| Municipios RMSP
Zonas OD 2007

[ Area 3-Controle
Area 1 - Influéncia Direta

I Airea 2 - Influéncia Indireta

Area 3:
definida por
analise
discriminante
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Areas do estudo, definidas apds os estudos estatisticos:

Dificuldade de
Numero
acesso a rede de
de zonas
transportes
oD 2007
publicos

Area de
Menor 13
Influéncia
Area de
Maior 18
Influéncia
Outro local
Menor 61
RMSP

Numero de

setores

censitarios

2010

1.416

1.930

5.282

Populagao

2010

494.870
723.536

1.815.908
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Numero de setores censitarios, segundo a classificacao do IPVS — 2010, nas areas do
estudo

Setores censitarios segundo vulnerabilidade social

Total de
Areas da pesquisa setores (IPVS 2010)

censitarios
G4 — Média G5 — Alta G6 — Muito alta

1.415 541 210 143 188
1.932 922 387 269 266
5.295 2.299 1.234 678 387
8.642 3.762 1.831 1.090 841

SEMANA DE
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METROFERROVIARIA
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Questoes a serem avaliadas na comparacao entre a 1° e a 2° fases

e Tempo de viagem da residéncia ao trabalho principal

e Utilizagado do metr6 como um dos modos de
transportes adotados

e Condicao de trabalho (com trabalho, sem trabalho)
e Rendimento do trabalho principal

e Condicdao de emprego formal (carteira de trabalho
assinada ou contribuicdo para a previdéncia publica)

e Condicao de trabalho e estudo

e Distancia da residéncia ao trabalho principal

e Renda domiciliar per capita

$ AEAMESP
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Comparacao entre areas com concentragao de populagcao pobre
mas com diferentes distancias em relagao a Linha

Metodologia:

= Pesquisas domiciliares qualitativas e quantitativas sobre
condigoées de vida e de viagens

= Pesquisa sobre a evolugcio urbana da area (dados secundarios):
uso e ocupacao do solo, atividade econémica e dinamica
imobiliaria

Recorte temporal

Antes (12 fase) e 1 ano apés inicio da operacao comercial ( 22 fase)
Técnica de painel: mesmo conjunto familias pobres nas 2 fases
Procedimento estatistico de analise: “Tripla diferenca”

Recorte espacial: 3 areas definidas com analise fatorial e de cluster

realizadas pelo SEADE, sobre as areas de influéncia do projeto
funcional, para obter maior adesao ao perfil solicitado pelo Banco
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CONSIDERAGOES FINAIS

= Importancia da avaliacao dos investimentos quanto a sua
capacidade de promover a inclusao social

» Complexidade da avaliacao x novos procedimentos
metodolégicos

= Experiéncia da avaliacao da Linha 4

» Expectativa de identificar fatores que possam garantir a
presenca de populacao de baixa renda na demanda da
linha

= Pesquisa Qualitativa complementa a Quantitativa

= Subsidios para projetos urbanos no entorno das linhas e
acoes intersetoriais e interinstitucionais para garantir a
apropriacao dos beneficios das novas linhas pelas
populacoes pobres
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Obrigada!

mpferrei@seade.gov.br
marise.vianna@metrosp.com.br

$ AEAMESP V& i

ASSOCIAGAO DOS ENGENHEIROS E ARQUITETOS DE METRO


mailto:mpferrei@seade.gov.br
mailto:marise.vianna@metrosp.com.br

