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INTRODUCAO E DIAGNOSTICO

* 95% dos minérios exportados pelo pais chegam aos portos
por meio de vias férreas [1].

* No caminho até os portos as ferrovias passam por algumas
cidades e o ruido acaba gerando desconforto e até danos a
saude da populacao.

* Também pode causar impacto econdmico, por exemplo,
com a desvalorizacao dos imoveis proximos as ferrovias.
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INTRODUCAO E DIAGNOSTICO

* O objetivo desse trabalho € analisar o ruido gerado por
uma ferrovia brasileira utilizada para o transporte de
cargas.

Figura 1: Ferrovia de carga.
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Figura 2: Fontes de ruido relacionadas a interagao roda-trilho [2].
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MATERIAIS E METODOS

 Caracteristicas da ferrovia: bitola métrica, linha dupla, 905
km de extensao, composicoes com cerca de 250 vagdes
para transporte de minério de ferro.

 Procedimento de acordo com a norma NBR 10151.

* Medicoes realizadas em duas condicdoes: uma composicao
com vagoes carregados e outra com vagoes vazios.

* Equipamentos posicionados a 3 m e 9 m do centro da linha
2 (Figura 3).
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MATERIAIS E METODOS

Linha 1
=
Lo Linha 2
¥
=
m . - .
o+ o Limite da ferrovia
mic 1
=
©
mic 2
i . .

Figura 3: Locais de medicao dos niveis de pressao sonora.
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ANALISE DOS RESULTADOS

* Primeira medicao: NPS registrado a 3 m da linha 2 durante
passagem de uma composicao carregada de minério de
ferro e outra vazia.

* Velocidade da composicao: aproximadamente 70 km/h.
* Composicao vazia: NPS medido de 96,7 dB(A).
* Composicao carregada: NPS medido de 90,7 dB(A).
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Figura 4: Nivel de pressao sonora de composi¢ao vazia e carregada registrado a 3
metros de distancia do centro da linha 2.
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ANALISE DOS RESULTADOS
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Figura 5: Principais fontes de ruido em fung¢ao da velocidade de
circulagao dos trens [3]
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ANALISE DOS RESULTADOS

* Segunda medicao: NPS registrado a 9 m da linha 2 durante
passagem de uma composicao carregada de minério de
ferro e outra vazia.

* Velocidade da composig¢ao: aproximadamente 70 km/h.
* Composicao vazia: NPS medido de 77,7 dB(A).

* Composicao carregada: NPS medido de 72,3 dB(A).

* Regiao industrial NPS maximo é de 70 dB(A).
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Figura 6: Nivel de pressao sonora de composi¢ao vazia e carregada registrado a 9 metros de
distancia do centro da linha 2.
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ANALISE DOS RESULTADOS

Tabela 1 - Nivel de critério de avaliacao NCA para ambientes externos, em dB(A) [4]

Tipos de areas Diurno Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocac&o comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocac&o recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60
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CONCLUSOES

* Foi analisada a emissao de ruido em um sistema
ferroviario de cargas na regiao sudeste do Brasil.

* A principal fonte de ruido no sistema analisado é a
rugosidade presente na superficie de rodas e trilhos, que
induz vibracoes verticais e resulta na irradiacao sonora.

* As medicoes feitas fora dos limites da ferrovia mostram
qgue os niveis de ruido sao um pouco elevados.
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