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Apresentador

Daniel Mozarte Saccomano

Engenheiro civil (UNINOVE 2009), especialista em transporte sobre
trilhos urbanos (PECE Poli 2015), trabalha na Cia do Metré de SGo Paulo
desde de 1983, atuando desde 1993 no desenvolvimento de projetos
geométricos de via permanente.

e/
“N.AEAMESP
/4
MAIS TRILHOS, MAIS DESENVOLVIMENTO.




A IMPORTANCIA DA GEOMETRIA DA VIA
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A IMPORTANCIA DA GEOMETRIA DA VIA
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APLICACAO DE AMVs NO METRO - SP

COMPRIMENTOQ TOTAL DO APARELHO DE MUDANCA DE VIA DA PONTA DA AGULHA AO FINAL DO JACARE = 1
DISTANCIA DA PONTA DA AGULHA A PONTA DE 1/2"=]

PONTA DA AGULHA — PARA AS DIMENSOES VER TABELA DE AMV's

VERTICE TEORICO DIAGRAMAI UNIFILAR

. ) : L . 20 p o EREERE ol PONTA DA AGULHA [_.;..I
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IGULO DO JACARE= [}

N

NOTAS 1) © APARELHO DE MUDANCA DE VIA REPRESENTADO E A DIREITA
2) QUTROS TIPOS DE APARELHOS DE MUDANCA DE 1A PODEM SER FORNECIDOS, DO TIPO
BITOLA MISTA, SIMETRICOS E PARA AREAS CALCADAS DE PORTOS MARITIMOS.
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APLICACAO DE AMVs NO METRO - SP

* Limites de raio vertical
* Sem superelevacao

* Em tangentes

Curvatura padrao

COMPRIMENTOQ TOTAL DO APARELHO DE MUDANCA DE VIA DA PONTA DA AGULHA AO FINAL DO JACARE = 1
DISTANCIA DA PONTA DA AGULHA A PONTA DE 1/2"=]

PONTA DA AGULHA — PARA AS DIMENSOES VER TABELA DE AMV's

VERTICE TEORICO

DIAGRAMA UNIFILAR
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NOTAS 1) © APARELHO DE MUDANCA DE VIA REPRESENTADO E A DIREITA
2) QUTROS TIPOS DE APARELHOS DE MUDANCA DE 1A PODEM SER FORNECIDOS, DO TIPO
BITOLA MISTA, SIMETRICOS E PARA AREAS CALCADAS DE PORTOS MARITIMOS.
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CONFIGURACOES DE AMVs
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CONFIGURACOES DE AMVs
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CONFIGURACOES DE AMVs

GAVETA PARA
MANOBRAS DE
RECOLHIMENTO
E INJEGAO DE
TRENS

E UTILIZAGAO
DE
CRUZAMENTOS
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CRUZAMENTOS NO METRO

utilizados.
A primeira
utilizacao de

cruzamentos no
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Vila SOnia na
Linha 4 Amarela.
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CRUZAMENTOS NO METRO

 Utilizacao de cruzamentos na entrada do

Patio Vila SOnia da Linha 4-Amarela.
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CRUZAMENTOS NO METRO

 Utilizacao de cruzamentos na entrada do Patio Tamanduatei.
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CRUZAMENTOS NO METRO
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O ESTACIONAMENTO RAPADURA
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* Plano esquematico funcional das vias
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O ESTACIONAMENTO RAPADURA

"Google earth
C

* Sitio da Vala do Estacionamento Rapadura
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DIFICULDADES DA PROPOSTA INICIAL

Extensao para execucao da vala no sitio menor que um
trem, com apenas /5m;

Dificuldade para instalar AMVs devido a geometria entre
estacoes;

Dificuldade de fazer o estacionamento em patamar;

Dificuldade de atender o numero de vagas solicitado.
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~ IMPACTO DA PROPOSTA INICIAL
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IMPACTO DA PROPOSTA INICIAL

Disponibilidade de apenas 280m;

Reducao da para apenas 2 vagas de estacionamento de
trens;

Dificuldades para drenagem das vias com o estacionamento
em geide zero;

Implicacao de aprofundamento da estacao Vila Formosa ou
a instalacao de AMVs de seguranca em ambas cabeceiras
(KRAUS 1975)
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NOVA CONCEPCAO GEOMETRICA

Registro do esboco da
primeira proposta para
solucdo da vala do entao
estacionamento Zodiaco feito
em 05/01/2012.
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RESULTADOS

; VALA=280,4m
ESTAC.=162,3

VALASTZ3 om

Vagas de x9
estacionamento
Area de Vala 10.925m?
Desapropriacao *18.158m?

4.800m?

15.158m?

(*)Valores verificados nos estudos
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VANTAGENS DA SOLUCAO
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VALAZ123,2m

* Devolucao da area de obra com mesmo uso anterior;

* Menos desapropriacoes e sem demolicdes de residéncias;

* Reducao no impacto da obra na regiao;

* Diminuicao no risco de escavacao (vala nao fica debaixo do

corrego);

* Facilidade de implantar rota de fuga nos tuneis;
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VANTAGENS DA SOLUCAO

-

VALAZ123,2m

* Mais vagas de estacionamento
menor;

independente.

de trens com uma vala

Maior flexibilidade nas manobras de trens e de forma

2

Jacarés duplos dos cruzamentos isolados da via principal;

Facilidade para atuacao nos AMV pela sua proximidade;
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VANTAGENS DA SOLUCAO
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Facilidade de atuacao, durante a operacao, nos
cruzamentos em falha;

* Diminuicao da vala em 157,2m lineares, com relacao a
proposta inicial;

* Drenagem da via principal e secundarias viabilizada;

Possibilidade de instalacao de vala de manutencao leve no
trem, na via secundaria.
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