O VLT NA RECONSTRUCAO
DOS CENTROS URBANOS

CASE VLT DA BAIXADA
SANTISTA

Joao Paulo Rodrigues

OQEMTU

25% Semana de Tecnologia Metroferroviaria
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REGIAO METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA

Regido M.n.&'r.opomlm
da Baixada/Santista’(RMBS)

> 9 Municipios

B Populacdo fixa: 1,8 milhdo de habitantes?
B Populacao nas férias: cerca de 2,8 milhdes

1. IBGE 2007
2. Subsecretaria Desenv. Urbano Estado
3. Pesquisa OD da RMBS 2007/2012

>

>

CASE VLT DA BAIXADA SANTISTA

2 milhdes de viagens didrias3:

46% nao motorizadas (a pé e bicicleta)

54% motorizadas

Modos motorizados:

38% Individual
62% Coletivo

OcemMTU
s

SISTEMAS
MUNICIPAIS




REGIAO METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA

60 Linhas comuns

475 veiculos

7 Linhas Seletivas

1 Linha VLT
;15 veiculos

5,3 Milhoes passageiros/més
ANAO e ns8
¥ ! 9
NINENA=nr

210 Mil passageiros/dia util



O VLT
Instrumento de Reformulacao da Mobilidade

MODAL interage com a cidade de muitas maneiras;
SISTEMA ABERTO para a cidade e visivel a partir da rua;

READEQUACAO possivel de fachada a fachada em torno do VLT com
conforto e qualidades suprimidas pela op¢cao de preferéncia de décadas
do transporte individual;

ESTRATEGICO do ponto de vista de recuperacdo de areas urbanas
degradadas e como potencializador do desenvolvimento do seu entorno;

INSTRUMENTO DE INTEGRACAO E MELHORIA AMBIENTAL: Viagens
confortaveis, silenciosas, leito gramado, redu¢ao da poluicao ambiental,
possibilidade de arborizacao e utilizacao de plataformas de vegetacao,
transformacao do ambiente urbano.



O VLT: BENEFICIOS

"r“ O VLT transporta mais pessoas e &€ mais barato quando
’ll ’H“w medimos o custo por km/passageiro;

““ Apresenta baixo nivel de poluicio e de gases de efeito
b estufa e alta eficiéncia energética;

Menor custo total ao longo da vida util;

Promotor da reurbanizacao da cidade: bem recebido
pelos usuarios e pela comunidade.

FONTE:ANTP
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BENEFICIOS AMBIENTAIS E ECONOMICOS

CAPACIDADE
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BENEFICIOS: REDUCAO DE CO,

\r BAIXA EMISSAO POLUENTES

O VLT, por ter tracdo elétrica, ndo E;!ng
produz emissoes. oo it por wicso

As emissdes de gases do efeito Automoveis VLT
estufa sao relativas somente a .
geracdo de energia elétrica pela -6 el el [ MW
matriz energética do pais. No caso 459 de CO,  5,45g de CO,
do Brasil, nossa principal fonte é km/pessoa km/pessoa

fundamentalmente renovavel.

FONTE:ANTP



IMPLANTACAO: VLT BAIXADA SANTISTA




PREMISSAS DE PROJETO - FASE |

INSERCAO URBANA DO MODAL
VISAO DE LONGO PRAZO

* Revitalizacao do entorno;
* Melhorias na circulagao vidria e de pedestres;

» Utilizacao da antiga faixa ferroviaria
e
* Ciclovias; rr‘_'-
. . y ':;t
* Paisagismo; v
.'l.':,.'.
* Reorganizar a Rede Metropolitana; s

* Inserir novo eixo na antiga faixa ferroviaria (Troncalizador de Média Capacidade);
* Alteracdo da Matriz de Transporte = Pneus x Trilhos;

* Integracao.

Cidades adensadas — concentragdo de deslocamentos



TRECHOS PRIORITARIOS

SAO VICENTE
(continental)

@S VLT - Trecho Barreiros-Porto

VLT - Trecho Cons.Nébias-Valongo

VLT — Trecho Barreiros-Samarita
© 2018 Google




PREMISSAS DE PROJETO - FASE |
DESLOCAMENTOS CONCENTRADOS
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SAO VICENTE
(continental)

© 2018 Google




PREMISSAS DE PROJETO

REABILITACAO DA FERROVIA

Revitalizacao da Faixa Ferrovidria do

TIM - Trem Intra Metropolitano, desativado em
1999, considerando a requalificagao do entorno
e a minimiza¢ao das desapropria¢oes para a
implantag¢ao do VLT.




TRECHOS PRIORITARIOS

8 km 14 estagdes
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7,5 km

4 estacdes > Demanda:

11,2 km 15 estacdes

Trecho 1 e 2 — Barreiros/Porto: 70 mil passageiros/dia' util;
Trechos 1, 2 e 3 — Samaritd/Valongo: 92 mil passageiros/dia util;

> Infraestrutura: 26,5km extensao, 33 estacdes;
> Veiculos: 33 VLT's com capacidade para 400 passageiros.




CARACTERISTICAS DO VEICULO

« Largura da caixa: 2,65 m;

« Comprimento do Veiculo: 45 m;

« Veiculos de 7 modulos;

 Bitola: 1.435 mm;

 Captacao de energia por pantéografo em 750 Vcc;

 Energia do Veiculo: Direta da Rede Aérea ou atraves de Baterias

7 MODULOS COM PASSAGEM ENTRE ELES

LARGURA CX 2,65m

OPERACAO BIDIRECIONAL — CABINES DE CONDUCAO NAS 2
EXTREMIDADES



TRECHO IMPLANTADO - FASE | Etapas | e Il

15 ESTACOES

SAO VICENTE

>

DIVISA DE

4

MUNICIPIOD

SANTOS
PATIO VLT

Prédios
\,gr administrativos

s CICLOVIA - 3,5 KM

messss  INTEGRACAO COM CICLOVIA MUNICIPAL



TRECHO IMPLANTADO - FASE | Etapas | e Il

Divisa
Santos

jul-19

90.000

Sao Vicente

[N

80.000

70.000

60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

10.000

&

Disfrib[:ic;éo da Demanda

27,5 mil passageiros Dia Util / 715 mil passageiros més



SITUACAO ATUAL DA MATRIZ

Mudanc¢a na Matriz Pneus - Trilhos

DEMANDA - POR REGIAO

RMBS
10,10%

RMC

RMSP 6.61%

77,41%

RMVPLN 26 veiculos
RMS 3:49%

2,38%

SELETIVO
1,73%

DEMANDA - POR SERVICO

15 veiculos
475 veiculos

Lo}

COMUM
86,42%
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REQUALIFICACAO URBANA

ESTACOES DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

Adequadas as condicOes
climaticas da regiao

Conforto

Acessibilidade

Estruturas leves e Integradas




REQUALIFICACAO URBANA

ESTACOES BILATERAIS SIMPLES, FUNCIONAIS E SEGURAS
SISTEMA DE PORTA PLATAFORMA




REQUALIFICACAO URBANA

ESTACOES ACESSIVEIS CONFORTAVEIS
(100% COM PORTAS PLATAFORMAYS)

\\L ™~
» ‘! _”

oy U




REQUALIFICACAO URBANA

MELHORIAS NA CIRCULACAO

Travessias de pedestres acessiveis, passagem em nivel para veiculos e
ciclovia no trecho.




REQUALIFICACAO URBANA

SINALIZACAO E SEMAFORIZACAO

Ajuste nos tempos de passagem de 50 cruzamentos (23 SV e 27 Santos),
atendendo a passagem de veiculos, pedestres e ciclovias.




REQUALIFICACAO URBANA

AMPLIACAO E MODERNIZACAQ S e yiapiis
DAS OAE'S EH.EX
VIADUTO EMMERICH EM SAO VICENTE



REQUALIFICACAO URBANA

AMPLIA(}AO E MODERNIZACAO DAS OAE'S
TUNEL JOSE MENINO EM SANTOS




REQUALIFICACAO URBANA

AMPLIAC:AO E MODERNIZACAO DAS OAE’S
TUNEL JOSE MENINO EM SANTOS




REQUALIFICACAO URBANA
ILUMINACAO Eficiéncia e Seguranca




REQUALIFICACAO URBANA - ACESSIBILIDADE
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REQUALIFICACAO URBANA - CICLOVIA




REQUALIFICAGAO URBANA




REQUALIFICACAO URBANA
LA : : (/ |
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EVOLUCAO DA DEMANDA

Mudanca na Matriz Pneus = Trilhos




ATRACAO DA DEMANDA

VALORIZACAO NO TRECHO IMPLANTADO

VALORIZACAO IMOBILIARIA

Em Freiburg, na Alemanha, os precos dos imodveis
localizados nas proximidades do trajeto do VLT
apresentaram aumento de 15% a 20%.

Em Ontario, no Canada, a valorizacao chegou a 25%.

VLT BAIXADA

Sao Vicente: Mudanc¢a imobilidaria no entorno,
lancamentos e empreendimentos com ativacao do
comércio local.

Santos: Ativacao do comércio local, valorizagao
imobiliaria.

-
:

+ 150/0
a 29%

FONTE:ANTP




REGULAMENTACAO - CONTRAN

SINALIZACAO ESPECIFICA PARA O MODAL

Criadas normas e procedimentos pelo CONTRAN - Conselho Nacional de
Transito. Resolucao n2 585, de 23 de margo de 2016

08

CICLISTAS A VEICULOS A | Pedestre
ESQUERDA, VLT ESQUERDA, VLT VLT a
A DIREITA A DIREITA esquerda

A
i

Pedestre

VLT nos |
dois sentidos




EXPANSAO DO SISTEMA - ETAPA I

OBJETIVOS

Minimizar o impacto nas areas de desapropriacao;

Minimizar o impacto com as edificagoes historicas , com observagcao dos

niveis de tombamento e programas como o Alegra Centro;

Atendimento aos polos geradores de viagem;

Compatibilidade com os projetos em desenvolvimento pela Prefeitura de
Santos;
* Preservag¢ao da memdria da cidade: bonde na area central de Santos;

* Manutengao faixas de trafego para veiculos de maior porte.



DESAFIOS - ETAPA I

PRESERVACAO E CONVIVENCIA PATRIMONIO
HISTORICO DE SANTOS

Passagem pela Praca dos Andradas




IMPLANTACAO - ETAPAIII

« EDUCACAO

- SAUDE

* TURISMO

« CULTURA

« SERVICOS

« EQUIP. INSTITUCIONAIS




IMPLANTACAO - ETAPAIII

ESTACOES INTEGRADAS A PAISAGEM URBANA
MENOR IMPACTO POSSIVEL

]
\ |
] 4 | |
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IMPLANTACAO - ETAPAIII

VIA PERMANENTE COMPARTILHADA




IMPLANTACAO - ETAPAIII

ESTACOES UNILATERAIS

| (1w

I




IMPLANTACAO - ETAPAIII

CONVIVENCIA SEGURA COM TODOS MODAIS

Situagao futura Rua Joao Pessoa

ALINHAMENTO PREDIAL

CALGADAEXISTENTE | CICLOVIA
L .00"

CENTRO

._‘1_

CENTRO

CENTRO

-implantagdo das estagoes
-novo sistema de iluminagéo
e eletrificagéo [enterramento]

=

o) ‘.r—'
T %&ﬁ

ALINHAMENTO PREDIAL

CALCADA EXISTENTE

3.20 .15
+75%+-1.25 Hils 3.00 2.70 : 3.20 3.50
A CICLOVIATERA QUE BE8 4.60 12.40
DESVIADA OCUPANDO PARTE DA
CALGADA EXISTENTE ' 17.00




IMPLANTACAO - ETAPAIII

PREMISSAS
e Considerados os programas, acoes e intervencdes que a Prefeitura Municipal
de Santos esta desenvolvendo na area central;

POLITICAS PUBLICAS DE DESENVOLVIMENTO CONTRIBUEM PARA A

TRANSFORMACAO
* Programas como o Alegra Centro
* Revitalizacao do Valongo
* Desenvolvimento social e econbmico
* Instalacao do Museu do Transporte
e Uso e Ocupacao do Solo

INTEGRACAO FISICO TARIFARIA
* Santos (Implantado - Agosto/2017)
* S3o Vicente (Em implantacdo — Novembro/19)



ETAPA lll - ACOES PREFEITURA DE SANTOS

PROPOSTAS

Nas areas de influéncia dos principais eixos de mobilidade, deve-se
promover o adensamento sustentavel:

| — estimulo a construgao de habita¢coes de interesse social e mercado
popular;

Il - desobrigag¢ao do numero de vagas para edificios residenciais;
lll — fachadas ativa;

IV — areas livres de uso publico.

FONTE: P.M.SANTOS



1. Convivéncia com o novo modal

2. Rompimento de barreiras histéricas

3. Expansdo da Integragdo Fisico-Tarifaria nos municipios
4. Fortalecimento da Reqgularidade e Eficiéncia

5. Redugéo Evolutiva do Headway

6. Expansdo do sistema

7. Modicidade Tarifaria



integracao
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O VLT NA RECONSTRUCAO
DOS CENTROS URBANOS

CASE VLT DA BAIXADA SANTISTA

Joao Paulo Rodrigues
joaor@emut.sp.gov.br
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