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Barcelona Regional



✓ Barcelona Regional [created in 1993]: public institution dedicated 
to strategic, urban, and infrastructural planning, established on the 
accumulated experience that came out of the urban transformation 
the city of Barcelona underwent during the Olympic Games in 1992.

✓ Formed under the leadership of the Ajuntament de Barcelona 
(Barcelona's City Council) and along with the participation of new 
public shareholders

✓ Under the leadership of the different directors have centered on 
the large-scale projects that have transformed the city, which focuses 
simultaneously on infrastructural, urbanistic and environmental 
aspects.

✓ This public institution also strives to share its accumulated 
experience on an international scale and provide support for local 
institutions and professionals in their efforts to compete on an 
international level.









TIME LINE

2.365 PROJECTS



TEAM



SUPERBLOCK STRATEGY 



SUPERBLOCK STRATEGY + RING ROAD TERRITORY



























1992

- 200 ha

- 2,860 M€ (total investment) 

- 58% private investment







Barcelona 1980-2005 

1993-2004 de las olimpiadas al Forum

1980-1987 Acupunctura Urbana

1988-1992 Barcelona Olímpica



Urbs, Polis, Civitas
¿Qué o quien está en el centro de las transformaciones?



DERECHOS





ESTRATEGIAS



Ecologia Urbana



Ecologia Urbana



Ecologia Urbana







LAS SUPERMANZANAS



PRI SUPER

ILLES Llenamos las calles con vida
EIXOS











Nova topologia de l’espai public: Decisions sobre la transició relacional



Xamfrà (Chaflan) com a condensador funcional. Mobilitat i serveis jerarquitzats



Un àmbit de producció i oci



Transformacions pintoresques



Zoo de barri



Intervencions més radicals (per tamany i programa)



“Porciolisme” Actiu Comunitari i d’Ordenació





¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque hoy el 85 % del viario de Barcelona 

está ocupado por usos relacionados con la 

movilidad de paso.

Espacio público en la situación actual (en rojo) relacionado con el tráfico de paso

Porque liberan el 70 % del espacio ocupado hoy 

por la movilidad, reduciendo, tan solo, un 13% el 

número de vehículos circulando. 

Espacio público dedicado a la movilidad de paso (en Rojo) en el escenario de 

supermanzanas



Porque integra todas las redes de transporte y 

la red verde.

¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque reduce los accidentes de tráfico más de 

un 50 %. Hoy, el número de accidentes en el la 

Derecha del Ensanche supera los 30 accidentes 

graves por km y año.



Porque mejora la habitabilidad y la calidad 

urbana del espacio público.

¿Por qué impulsamos las supermanzanas?



Porque permite reducir la contaminación 

atmosférica por debajo de los límites 

que marcan las directivas europeas.

Hoy, la contaminación atmosférica en el AMB 

causa 3500 muertes prematuras; 1.800 

hospitalizaciones per causas cardiovasculares; 

5.100 casos de síntomas de bronquitis crónica en 

adultos; 31.100 casos de bronquitis infantiles; 

54.000 ataques de asma entre niños y adultos; el 

20% de los cánceres de pulmón se atribuyen a la 

contaminación atmosférica...

¿Por qué impulsamos las supermanzanas?



Simulación térmica de las superficies físicas en un 

escenario con supermanzanas y en la situación actual

Porque reducen la temperatura de la isla de 

calor y con ello el impacto sobre la salud de 

las personas vulnerables: niños, ancianos y 

enfermos. Porque supone, además, una 

medida de adaptación a la vez que de 

mitigación del cambio climático.

¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque constituyen la base de las smart grid

energéticas i de la implantación de las TIC.



¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque reduce el ruido por debajo de los 

niveles admisibles (65 dBA) en el 73,5 % del 

espacio público.

Porcentaje de población expuesta a niveles aceptables 

de ruido en la situación actual y en el escenario de 

supermanzanas



¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque permite sustituir coches por verde, 

multiplicando la superficie permeable y la 

biodiversidad. 

Superficie de espacio verde en el ámbito del Ensanche 

en la situación actual y en el escenario de 

supermanzanas



¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque en el tejido Ensanche se crean 150 

nuevas plazas de 2000 m2. En una 

supermanzana tipo se crean 4 nuevas plazas 

de un tamaño mayor que la plaza del Sol 

(1400 m2), la plaza del Diamant (1600 m2) o la 

Plaza del Nord (1800 m2)



¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque permite restituir la superficie verde 

propuesta en el Plan Cerdà

Espacio verde incluido en un área de 

400x400 m en el Plan Cerdà, el Plan 

Macià, la situación actual y en el 

escenario de supermanzanas



¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque se liberan más de 6 millones de 

metros cuadrados que convertirían a 

Barcelona en el proyecto de reciclaje 
más importante del mundo sin demoler un 

edificio



¿Por qué impulsamos las supermanzanas?

Porque permite desarrollar 

en el espacio publico, 

todos los usos y derechos 

ciudadanos, no sólo el 

derecho al desplazamiento



















































SUPERILLES

21%

REDUCCIÓ MOBILITAT 

(COTXE- MOTO)

12%

INCREMENT 

VERD URBÀ

66%

INCREMENT SUPERFÍCIE 

CAMINABLE

38%

REDUCCIÓ CONTAMINACIÓ 

PER PARTÍCULES



LAS RONDAS



la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) permanente –

entra en vigor el 1 de enero del 2020- y permitirá 

reducir en unos 125.000 los vehículos que 

circularán por la ciudad





COLLSEROLA – BARRIS DE 

MUNTANYA:

AGENDA BESOS

ESTRATÈGIA DELTA

PLA DELS ESPAIS LITORALS



11



12



1



1



COLLSEROLA



LA COMPLEXITAT DE LA DEFINICIÓÀMBIT FUNCIONAL
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ESTRATÈGIA DELTA DEL LLOBREGAT
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EL LLOBREGAT-PLA DELTA

ESTRATEGIA DELTA





RING ROADS TERRITORY / LLOBREGAT RIVER

DELTA OF LLOBREGAT RIVER
ECONOMIC STRATEGY

Client:  Ajuntament de Barcelona, Ajuntament de l’Hospitalet de Llobregat i Ajuntament del Prat de Llobregat.
Period: 2014 - present
Area: 4.000 ha

Port -Airport- Industrial estates

Natural Areas

Llobregat river

Agricultural park

1.500 ha industrial estates

2.200 companies

75.000 employees



AGENDA BESÒS
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FRONT LITORAL TÈRMIQUES

AGENDA BESÒS



Els barris del Besòs

L’AGENDA BESÒS
AVALUACIÓ ESTRATÈGICA

Núvol de paraules clau “Territori Besòs”, a partir de les entrevistes. Font: IGOP







VORES

Els barris van al riu
El Marge dret: 
Barcelona construeix
la façana fluvial

PV01. Adequació de les vores de la 

desembocadura del riu Besòs.

PV04. Adequació de la carretera de la Catalana

i connexió amb C. Guipúscoa

PV07. Façana fluvial polígon Montsolís

PV09. Façana fluvial Bon Pastor

PV11. Camí fluvial Trinitat / Vallbona

PV13. Espai públic alliberament de R2 

Vallbona/Montcada



PV04
Adequació de la carretera de  

la Catalana i connexió amb C.  

Guipúscoa



PV04
Adequació de la carretera de  

la Catalana i connexió amb C.  

Guipúscoa



PV11
Camí fluvial Trinitat / Vallbona



PV11
Camí fluvial Trinitat / Vallbona



Hits

HIT04 Estratègia d’habitatge

HAB01. Pla Estratègic de l’Habitatge del Territori 

Besòs- Agència de l’habitatge 

HAB03.Redacció d’un Pla d’Actuació Integral per a 

persones en situació d’Alta Vulnerabilitat Residencial

HIT05 Rehabilitació Integral per disminuir la vulnerabilitat

HAB4. Redactar Programes d’intervenció 

multidimensional en àrees d’alta vulnerabilitat urbana 

en base a una major coordinació entre les àrees 

municipals d’habitatge, serveis socials, sanitat 

i educació

HIT06 SC02. Besossada. Les festes del riu

PLA D’ACCIÓ 
BARRIS



Programes d’intervenció

multidimensional en àrees

d’alta vulnerabilitat

urbana en base a una 

major coordinació entre 

les àrees municipals

d’habitatge, serveis

socials, sanitat i educació.

BARRIS

Can Sant Joan

Raval Sud-Safaretjos

La Mina



METRÒPOLIS

25 ACCIONS

4 HITS



PLA ESTRATÈGIC DELS ESPAIS LITORALS



1956

2015
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7



11

8



119



• RECONQUISTA DEL 
FRENTE LITORAL COMO 
ÁMBITO PÚBLICO DE 
CALIDAD, ABIERTO, 
MARITIMO Y DISFRUTADO 
POR TODA LA 
CIUDADANIA

• DEFINIR UN MODELO DEL 

LITORAL Y PACTARLO
CON LOS ACTORES 
CLAVES DE CADA ÁMBITO

DOS IDEAS FUERZA



LAS PUERTAS DEL LITORAL



Peu de Montjuïc

Moll de Sant Bertran

Moll de la Fusta

Ciutadella

Port Olímpic

Passeig Litoral

Plataforma Zoo

3 Xemeneies

LOS PROYECTOS DEL LITORAL



PEU DE MONTJUÏC









MOLL DE SANT BERTRAN







MOLL DE LA FUSTA







CIUTADELLA







PORT OLÍMPIC













PASSEIG LITORAL



LITORAL BESÒS





El MUR



BAIXADA A 

LA PLATJA

C/ SELVA DE 

MAR

Font: Elaboració pròpia
ESBORRANY

17/12/2018





PLATAFORMA ZOO







3 XEMENEIES



RING ROADS TERRITORY / BESÒS RIVER



















RONDES BARCELONA

N-RONDES RONDALLES TERRITORI RONDES DES-COBRIR LES RONDES



8 STATEMENTS

THE RING ROADS

CONNECT

THE RING ROADS

DISTRIBUTE

THE RING ROADS

CHANNEL

THE RING ROADS

COHABIT

THE RING ROADS

POLLUTE

THE RING ROADS

LIMIT

THE RING ROADS

EVOLVE

THE RING ROADS

LINK



n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS

THE RING ROADS

CONNECT
STATEMENT 1 / The ring roads connect the city of Barcelona to its metropolitan area and region

Each day some 760,000 vehicles circulate around Barcelona’s ring roads.

The majority of these vehicles, have as an origin or destination the city of Barcelona.

They also channel the internal traffic of the ring roads territory and the corresponding transitory traffic. 

Three in every four 

drivers are men.

of the vehicles have

just one occupant.

Reason for journey. Frequency of journeys.



THE RING ROADS

DISTRIBUTE
STATEMENT 2 / The ring roads distribute more than half of the vehicles that enter Barcelona daily.

The construction of the ring roads must be understood as a phase of the evolution of the mobility model 

of the city of Barcelona. 

Of the 536,000 vehicles entering the city daily via the main access routes, 60% are now distributed along 

the ring roads in such a way that only 40% go straight to the centre via the city's main 

The ring roads also play an important role in the internal traffic of the city, as they coordinate journeys

between the neighbourhoods located around the infrastructure. It is precisely this territory which is less 

accessible via public transport, mainly in terms of metropolitan and regional connections.

1960 1980 1990

Evolution of the road model in the city of Barcelona

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS



THE RING ROADS

CHANNEL
STATEMENT 3 / The ring roads are a high intensity traffic route pushed to the limit of its capacity.

The ring roads are a high-capacity road infrastructure not only due to the number of lanes they have and how wide they are, 
wider than the urban streets, but also due to their layout which is completed separate from the urban fabric.

The ring roads, however, are not motorways. After the final set-up of its layout received complaints from its neighbours, the 
integration of the road into the pre-existing urban fabric was prioritised. 

Therefore, in terms of capacity, intensity, speed, and accident rate, the ring roads behave like a hybrid between a high-capacity 
road and an urban street.

Excessive demand during rush hours generates congestion which is worsened by the common presence of traffic incidences.

The lack of hard shoulders along a large stretch of the route reduces the ability to react efficiently to these alterations.

Traffic intensity throughout one business day

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS



THE RING ROADS

COHABIT
STATEMENT 4 / The ring roads are a live-in space

Nearly 310,000 people live in the territory around the ring 
roads. The areas around the upper ring road are the most 
inhabited, with 60% of the population.

The people living in the ring roads territory represent 
different and even polarized socio-economic, socio-
demographic, work, and residential characteristics.

There are neighbourhoods with the highest purchasing 
power, but also the lowest in the Barcelona Metropolitan 
Area.

In some of these more vulnerable neighbourhoods, mainly 
those in the Collserola mountain, the ring roads are a part 
of the daily lives of the residents.

15 low or very low income neighbourhoods are

passed through by the ring roads

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS



THE RING ROADS

POLLUTE
STATEMENT 5 / The ring roads concentrate pollutants and noise

One of the main environmental challenges is to improve air and acoustic quality. What role do the ring roads play in this situation?

On the one hand, the ring roads are emitting air pollutants and high levels of noise, but on the other hand, their presence reduces 
these impacts on the centre of the city, where much of the population is concentrated.

Map of NO2 immissions, 2013 Map of PM10 immissions, 2013

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS



THE RING ROADS

LIMIT
STATEMENT 6 / The ring roads límit our relationship with the environment

Streets cut off by the ring roads Streets which cross the ring roads

The barrier effect is one of the most tangible effects caused by the ring roads in the territory.

The ring roads also represent the appearance of a boundary between the urban and geographic 

features of the area. However, have great potential to be a link between open spaces. All forty of the city 

parks located around the ring roads

Represent an opportunity to create a green, supra-municipal infrastructure.

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS



THE RING ROADS

EVOLVE
STATEMENT 7 / The ring roads will have a key role in the mobility of the future

The current reality in terms of mobility is still characterised by a strong dependence on private cars.

The desire of the different public administrations is to reach a more sustainable mobility model, in which the increased use of
public transport and non-motorised modes of transport.

This paradigm shift implies a reflection on what role the road system will have within the context of the new paradigms of 
mobility, and in this case, about the future of the ring roads as a key element in the road network in the city and the
surrounding territory.

The superblocks of Barcelona Possible strategies to reduce the impact and use of cars

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS



THE RING ROADS

LINK
STATEMENT 8 / The ring roads link new centres and new peripheries

The creation of this infrastructure and its consolidation ended up causing a double effect:
- Limit or border between the central city and the rest of the urban continuum of Barcelona was created
- Larger Barcelona within a scope defined by the ring roads to grow.

Today, the ring roads link some of the main economic centres in the metropolitan and regional areas, connecting the 
metropolis with most of the large healthcare, university and sports centres in the city.

Economic centres, industrial estates of economic activity 

(in red), metropolitan facilities, and other urban centralities

n RING ROADS / OBJECTIVE RING ROADS





A Hackathon
People thinking about the same subject in the same place for a short period of time.



Participants

500 STUDENTS
9 SCHOOLS OF 
ARCHITECTURE



Tracking







MEETING 2: FINESTRELLES
Choreography between flocks at the border with the ring roads.

MEETING



MEETING 4: GRAN VIA ALLOTMENT
The convergence between three productive urban fabrics.

MEETING



SUPERBLOCK STRATEGY 



SUPERBLOCK STRATEGY + RING ROAD TERRITORY



THANK YOU FOR YOUR ATTENTION


