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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
CONTEXTO

Ferrovia/Metr6 como modo Troncal de alta capacidade e
meédia/longa distancia.

Deve ser alimentado pelos subsistemas de baixa
capacidade e curta distancia.

Rede troncalizada torna-se mais eficiente, evitando
desperdicios.
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
CONTEXTO

Cada alternativa modal deve desempenhar seu papel
dentro da rede metropolitana
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
CONTEXTO

A constituicao de uma rede de transportes integrada traz
beneficios generalizados, com diminuicdo de consumo de

combustivel/energia, melhor ocupacdo da malha viaria e
menor impacto ambiental.
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
MODELOS DE FINANCIAMENTO
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
MODELOS DE FINANCIAMENTO

Ex.: Modelo que envolve subsidios publicos, com o poder
concedente completando a tarifa do passageiro que
integra (BU — RMRJ);
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O subsidio dado deve sempre favorecer a racionalidade da rede
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
MODELOS DE FINANCIAMENTO

Ao permitir a integracdo temporal indistinta entre todas
as linhas, este modelo de bilhete Unico subsidio favorece
uma multiplicidade de itinerarios muito similares;
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
MODELOS DE FINANCIAMENTO

Além disso, a crise financeira levou a um forte cenario de
desintegracao tarifaria na rede, no qual a tarifa vigente
nao mais beneficia as integracdes metroferroviarias.
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
MODELO PROPOSTO

Propde-se um modelo de integracdo do tipo subsidio
cruzado direto;

O equilibrio financeiro da integracdao gratuita viria na
propria tarifa paga, de modo que 0s passageiros de curta
distancia subsidiam os passageiros de longa distancia;
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
MODELO PROPOSTO

Carater social deste modelo de integracao;

6A — Tempo médio no deslocamento casa-trabalho 6B — Proporc¢ao de viagens casa-trabalho com mais
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PEREIRA, Rafael Henrique. SCHWANEN, Tim. Tempo de Deslocamento casa-
trabalho no Brasil (1992-2009): Diferencas entre Regies Metropolitanas, niveis de
renda e sexo. IPEA - Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada: Brasilia, 2014.
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
TARIFA METROFERROVIARIA

O calculo de uma tarifa metroferroviaria de equilibrio para
uma rede de transportes deve considerar diversas

premissas;
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
TARIFA METROFERROVIARIA

Considerando um incremento moderado do volume de
integracdes, seria possivel atingir uma tarifa de equilibrio
no valor de RS4,65;
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
TARIFA METROFERROVIARIA

Conceito de Camara de Compensacao > Amortizar as
migracoes progressivas;
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DESAFIO DA INTEGRACAO MODAL
CONCLUSOES

A busca por uma rede de transporte racional e integrada
deve ser a principal prioridade de todas as metropoles;

Diante do cenario de crise, devemos buscar mecanismos
alternativos de financiamento da integracao;

A adocao de tarifas fixas (sem parametros quilomeétricos)
deve sempre ser encarada como paliativo transitorio, sob
risco de agravar o espraiamento urbano no longo prazo.
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